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Rada Społeczno-Gospodarcza przy Sejmie 
zaopiniowała projekt prawa przewozowego
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Charakterystyka skanowanego obiektu 
Relacja z  posiedzenia Rady Społeczno -  Gospodarczej przy 
Sejmie PRL, ma którym żywo dyskutowano o rządowym 
projekcie ustawy ujednolicającej różne akty normatywne 
regulujące prawo przewozowe.
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Rada Społeczno-Gospodarcza przy Sejmie
zaopiniowała projekt prawa przewozowego

(P) (Obsługa własna). Młoda jest Rada Społeczno-Gospodar­
cza przy Sejmie. Zaledwie w lipcu 1982 roku Prezydium Sejmu 
zatwierdziło regulamin nowego organu w naszym życiu pań­
stwowym, a już w riągu tych niespełna dwu lat rada sformu­
łowała 35 opinii dotyczących przekazanych jej przez sejmowe 
władze projektów ustaw i dokumentów rządowych.

W piątek 25 bm. na swoim 
dwudziestym posiedzeniu ra ­
da wypowiedziała się na te ­
m at nowej ustaw y: prawo 
przewozowe.

Zgodnie 2 o p racow anym i r e ­
gu łam i g ry  — nad p ro jek tem  
ustaw;,- p raco w ał zespół robo­
czy. P rzew odn iczy ł mu członek 
rad y , K azim ierz  K ąkol. Zespół 
zaznajom ił się  n ie ty lk o  z p ro ­
jek tem  ustawy-, ale  rów nież  z 
p ro jek tam i ak tów  w y k o n aw ­
czych. W pracach  zespołu u- 
czestn iczy li p rzedstaw icie le  r e ­
sortu  k o m u n ik ac ji, a rb itrażu  
gospodarczego o raz  fed erac ji 
k o nsum en tów .

C złonkow ie ra d y  nie o g ran i­
czyli się jed y n ie  do ro zp atrze ­
n ia  rządow ego p ro jek tu  ak tu  
p raw nego . In tere so w a ły  ich ta ­
k ie kw estie  jak  zdolność prze­
w ozow a. spraw ność  obsług i ko 
lei i innych  przew oźników , a 
tak że  kw estie  k u ltu ry  i kom ­
fo rtu  przew ozów .

J a k  stw ierdza  się w opinii, 
„p ro jek to w an a  u staw a — zm ie­
rza jąca  in.ia. do u regu iow am a 
zasad odpow iedzialności p rze­
w oźników , zasad  dochodzenia 
roszczeń z ty tu łu  n iew ykonan ia  
czy n ienależy tego  w ykonania  u- 
m ow y przew ozów , m oże stać 
się czynn ik iem  d yscyp linu jącym  
przew oźnika i jego a p a ra t" .

Je s t to po trzebne z uw agi na 
n iepokojącą sy tu ac ję  w dzie­
dzinie przew ozów .

A nalizy N ajw yższej Izby 
K on tro li p rzep row adzone  na 
zlecenie Sejm u o raz  analizy  
K om ite tu  R ady M inistrów  ds. 
P rzestrzeg an ia  P ra w a , P orząd ­
ku Publicznego i D yscypliny 
Społecznej, znane ak c je  „Bez­
pieczne lo ry ” , „S em afo r” . „Sy­
gnał — stó j” , p o tw ierd za ją  to, 
że żle się  dz ie je  na  kolei. 
P okazu ją  jednocześn ie  przyczy­
ny z jaw isk  neg aty w n y ch .

C złonkow ie rady  w skazyw ali 
w wnelogodzinnej d y sk u sji na 
konieczność k o n sekw en tnego  i 
rj-gory stycznego p rzestrzegan ia  
porządku , dyscyp liny , re g u la r ­
ności i bezp ieczeństw a prze'wo­
zów. J a k  stw ierdzono , o rgani- 
zaey jne  u sp raw n ien ia  są nie­
zbędne, ty m  b ardzie j że koleje 
nasze przew ożą d w u k ro tn ie  
w ięcej ład u n k ó w  niż koleje 
F ran c ji i RFN łącznie. I to w 
sy tu a c ji, gdy p o stępu je  d e k ap i. 
ta lizac ja  bazy technicznej, gdy 
u zb ro jen ie  techniczne sieci i ta ­
bo ru  je s t znacznie poniżej n o r­
m y, a p rob lem y  k ad ro w e  s ta ­
now ią g o rdy jsk i węzeł.

W opin ii z redagow anej przez 
rad ę  s tw ie rd za  się , że nowe 
p raw o  przew ozow e „doprow adzi 
do uporządkow an ia  k ra jow ego  
p raw a  przew ozow ego”. Liczba 
ak tów  n o rm aty w n y ch , do tych­
czas obow iązu jących  jes t znacz­
na, ra n g a  ty ch  ak tów  zróż­
n icow ana, n iek tó re  u n o rm o w a­
nia zdezak tu a lizo w ały  _ się, 
gdzieniegdzie s£( lu k i i n iedo­
sta teczna p recy z ja  sfo rm ułpw ań .

P ro je k t u s taw y  „p raw o  p rze­
wozow e” zaw ie ra  liczne upo­

w ażnien ia  i delegacje d la  w y ­
dania  aktów  w ykonaw czych. 
Z aw ierając  w  blisko 90 a r ty k u ­
łach rozw iązan ia  m ery to ryczne , 
p ro jek t p rzew id u je  5 delegacji 
d la R ady  M inistrów  i 14 dele­
gacji dla m in istra  kom u n ik ac ji 
do w ydan ia  aktów  n o rm aty w ­
nych "niższej tan g i. Członkow ie 
rad y  kw estionow ali te  tak_ licz­
ne upow ażn ien ia , n iem niej zo. 
sta li p rzekonani a rg u m en tem  
przedstaw icie li re so rtu .

Ja k ie  były te  a rg u m en ty ?  
Niemożność objęcia przepisam i 
zagadnień  o m niejszym  stopniu  
ważności, konieczność bardziej 
uproszczonego try b u  leg is lacy j­
nego d la p rzepisów , k tó re  z u- 
wagi na postęp techniczny  i 
ekonom iczny mogą się szybko 
zdezak tualizow ać itp .

R ada Społeczno-G ospodarcza 
w sw oje j op in ii zaw arła  10 
punk tów  odnoszących się do 
sfo rm ułow ań  poszczególnych a r ­
ty k u łó w  p ro jek tu  p raw a  p rz e ­
wozowego. M.in. p o stu lu je  się 
rych łe  u n o rm ow an ie  sy tu ac ji 
p raw n ej kom u n ik ac ji k o m u n a l­
nej (znaczenie społeczne tran s­
portu  kom unalnego  jes t oczyw i­
ste . zan iedban ia  w jego fu n ­
kc jonow an iu  — ew iden tne; stąd  
pilny c h a ra k te r  tego postu latu ). 
P onadto  rad a  zw raca uw agę na 
konieczność. z rów nania  p raw  i 
obow iązków  przewoźników ' era:: 
ich k lien tów ; na kw estie  odpo­
w iedzialności p rzew oźnika za 
szkody jak ie  poniósł podróżny 
itp . itd .

W su m ie  p ro je k t p raw a  prze­
wozowego został oceniony 
przez R adę Społeczno-Gospo­
darczą przy  Sejm ie pozytyw nie . 
J a k  stw ie rd za  się w opinii „u- 
staw a ta  pow inna się p rzyczy­
nić do u p o rządkow an ia  i u- 
sp raw n ien ia  te j dz iedziny życia 
społeczno-gospodarczego”, (rys)


