Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Logotyp

USTRON

CORY RADOSCI

%u}jednostki /publikacji /fotogr.
O korespondengi wadz

Mos¢ stron oryginatu
39

Autor
nieznany

Miejsce wydania

Ustron, Wieden

Sygnatura

Wymiary (wys x szer)
29,5x20,5 cm

Rzeczpospolita

# Slaskie.

Nazwa instytucji

Unia Europejska |
Europejski Fundusz |
Rozwoju Regionalnego |

Muzeum Ustronskie

llo$¢ skanow

39

Wydawnictwo / zaktad fotograficzny
Zbioér korespondencji urzedowej

Rok wydania /Data powstania

1886-1917

Rodzaj zasobu (np. zdjecie, czasopismo itp.)

Zbior luznej korespondencji w
jezyku niemieckim - kserokopie
unikatowych oryginatow

Stan zachowania

Hasta przedmiotowe (okres historyczny, postacie, miejsce)

Slqsk Cieszynski w latach 1886-1917, Andrzej Broda, ks. Pawet Nikodem, Andrzej Lipowczan, Ustron,
Hermanice, Wieden, Goleszéw, Cieszyn, Bielsko, Strumien, Chybie, Skoczéw, Pruchna, Debowiec, Koszyce,
Bogumin, Wista, Istebna, Opawa, Komora Cieszyniska

Hasta tematyczne (np. miasto, przemyst, kuznia, letnicy itp.)

Doprowadzenie kolei do Ustronia, dworzec kolejowy w Ustroniu, podréze ustronskich robotnikéw
przemystowych do pracy koleja, godziny przyjazdéw i odjazdéw pociagéw z ustroriskiej stacji, potaczenia

kolejowe Ustronia, Slaska Izba Handlowo - Rzemieslnicza, budowa linii kolei waskotorowej do Kuzni Ustron,

Towarzystwo Gérniczo - Hutnicze z siedzibg w Wiedniu, kuracjusze przybywajacy do Ustronia koleja, tartak
Adolfa Léwego, prosby o dostosowanie termindw przyjazdéw pociagéw do potrzeb mieszkaricow.

Prawa autorskie

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Rzeczpospolita

# Slaskie.

ny Ustron z dyrekga Kdei Painoong Cesarza Ferdynanda,

Liczba plikéw publikacji
39

Skan oktadki

Charakterystyka skanowanego obiektu

Rzeczony zbiér zawiera korespondencje, prowadzong
pomiedzy wtadzami Gminy w Ustroniu a dyrekcja Kolei
Péinocnej. Listy dotyczg w gtéwnej mierze dostosowania
terminéw i tras kursowania pociggéw dla potrzeb miejscowe;j
spoteczno$ci oraz wymagan ustroriskiego przemystu, a takze
funkcjonowania miejscowej infrastruktury kolejowej.

Unia Europejska |
Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego |












" ril'jlf;/%%i\ skhaaa.

pVAA /HJ C \IA T 'f\ D \jre ATIA /L -4

h*y

Pchaaariafrasuxn fAA,
Ixirixw Ay AdifrAix MoAL JZ\ /‘AMAhll (pn™, A
AAC AN-O irilyIA YA  Ino.

t/s*lsVAsJ\\\AA-S

C\U4A L AL MRy iy

Lo

YA A MYy WANWy A AMAe AAA, =

4A liP -xJ"I"’\Ie % Alvy

luh”“mma /)h, JyWsusAy\ VjXy.

80IMAAM al 4diaAs AT tJ | tly3tEANY

43



'£4 - »«?/









10w M

B<QO ~J.. 33004 4 vIAVL-/4 \W\A/
4 . nn
@ Ai] M.

N

44aa4 4 ahiaheT(A?\aiL/"al, 'IQ
Vvul/

AYAAYVAAATN 71, A\SI\AS\AA[VA

ADNYAONAAIIty CMa\NX 1QOId™  y$jlpj(Djj[ *  ~ i HIAAA
\jAY\(4HA" 'hy\lI/tjj/iElfy aH” AM/iaAA"A 7 v w |
L 'ALYIAMAIA//

NA/AAA[AA



( j/rt/luitUm Ima/

JAsily IOAUAAUCAY f WA falaaV 1/
UIIF (“Aaaaaiaail/iSiL/ JllaaJaDAA f ]
A JGi/1AD /¥ ) warmasrs N]j
: . . i
JNAYMIQLAUALWIL AIAANAA /™ BB i
/v I ~
‘{IHAAL AN laaaA AN AAATINNADNICAYITy Ny SN AN ‘A
VA, (I]yi/j'W')/W NAARAM /N IA s /yvv ~JJLA<JIMA W
7 A ~U o ltiA A/ 187 G—— (i.-0 1.>.1
ylilP A 4 H A tffoi ~» aMAAA?”MNa?® IM1A i/A A f-m g A U ~A MNIiA

AMUAAMU U0 )

,,\]V?L//|)a\4)+_a/\\AP,.4/!M /A AA/IAAAASjjI

,1/14b /1

ATANANA oA ‘& oAAA/ M (If% jl/>cict)/jE.
13 <2tf7AMNMATANMA iurk”
i\ 7%
,, dUiNz

w tvr YI%a "Artaswyh/tt ¢ V)M M 10id Ay ANTA AL

WY/ /Nyl PIdAAS JyUT Jtis IlyitAAA
/Ja/A,oélqaaAAAAAAAAA;“ aalaall |/ l
"JrW A iy AAA.1JhIAAN LA VXA Uy it 1Y
JUIA/Z'AA' G—W | aVWéAA/MWUAAMA JiINIAAAALTAAAN [[s\I\A A ji A /-aoAaaA"ii'
m o, dWAW /A sO U /W yfr, /
\k, lomAiMU]. W MaJa u /t ocaalc/

*[yith hI/liA /SnAP ($ahaaaiaaad i1/ dlaJax>1 A Ja iM aA;s
J01/M aHla/J.AMta® M pA”~aA”™ .hiX eioW MAA/AINt
af Aa |1U/1 AAAAAL 1yj*"OAAhA\ y W t/
PAAVE A A AAANAaAOYN Al NAILTRA N AANINNINAANMMA

24



*3
\lw AAs
(Plam U A U IAA*jfaiWw AAAIM
7 Q Ox u/éL&Ox L'AA

it £
% -} UTAA-Y
EIJJ/ruurort AraM aalr"AAA

Qaial*a™AAs
IZ/VuMAA; ]l aM | H"
CANAQAININAN v v E~E 1T A
Ja\V A A/ /V VW $i/V\yUNNiAAyy~ MM T VA
NMA/O [uhlylA/dUN yIUM Xy Vit AAAAN] aal XMAada)
fiAiaA/,  ANYNIAAL® n

(IQININAAANATOJLIN. N aoA'/tvvE iWIIJIAAAMAANA,
JaM aL jU /1 AsObE xw £IMEIE£//MKvViit/l [UaaamlU G ~aHA”A
M M- -~"ANAYAAAACIJAYAAY
#ijU n Jo M d A~ /7 m  Aal//laA™ AMANANVAA/NAN

GE-7NU RIPMINWY h \filw*vy ~-1/rsj- - -F- jy WSNLAASThIATARA

| 'r £
/lynhJuTlaaM M ~ A a “INIAIJhHIAAYYA/INYAAD
JnhJ'AAs/VM/I N ONOO/E Y ENyuddNINMNANLL/



AHIAA/ L) AsLnyjo)Asy\y%AAs/Naa ™

/lis t,
o Ai, /wlaA n
VFOYWWWA/ jh s il
M h"fl yT ~/h™°n N fi

TSNANINXMNANAASMYIL
N a NAYFAMAAWMXEANr.'w m A wim/
(H™MAlamA ash
™ A aahl Na ¥ vA)
&CLELIJtIMUilLiIAN XY

/-y 1 v e, - v JaA/vIAsNla s N JasMAMNA sias?
JIMNANSAAWNILSY S A~ VU > j N Uy, >V Yy
jlivw /IAAAAyu~hiAA//h/ /o~ tyhiw M jI/A ... sflew A/

*JLiaAAASW/jU(~ A . M flISyw , IlUa”HAal A sA& ISyV\/VVV1,
I 0 4wx owl™\sLAAs jJi>NMiM "N ~btot/ S 1imM QAU u v H
B-K /Oy]IVV -ryXyy Rxyviw Wb uAU}N\A NI-Zp [~ TV 144" 1T WA/ / jT It
7 tH iU haadu u * ujy. 4ulLl
i / AANir/ojrUAlaslal/ % U jA
SIN/E/AAINS JAZIWLYyYA{/\/IATAIAYN '/QAAS/INIo A A
/L/1™ Lif. A X P AL
sywh.
Ly W { A vidcl
S i/

Aa g J ulahHiA alA iaak ylil- T alit-
annasianan LJSOt (Jin/Lb™ AA/LAUYLAULIIM &AA],
P\/fj*\Ih - - - -
J AhiINANANI/\SM /11071 /IANANIAZilyAZyis /\MA/VN/IAAAS

viH "IALIAISAhAAA/



tAA/
y A TAYM [hI/flh ™ <kQrd) St/iA/iU~
Jaala JIW'/'" sran b A afinzo URAASCHARHISp IV JLIWANDIMY 7t k) (7

UH/iranIneryiAylyArnAlly]lly MV \ify ry fy

/ 'M "hi/) 1 D/f lixW
IY2NYiyM ' TNuibaal  IHM/II<KMINXAAAIO LyilyiAINAA/ ity
| ul /]
JfiyiD4AyA/UIN yye <Nc. WASyY <AlZa, <WX//AaAj x

ry iAAjo,






‘olJajM

n yhA/ -n/lyjsbj-*
jh-t~j™NJdot hijilluk- L a)JJa/\NANA/VVTAN AAN '1/W/
[Ny lj w v Vv Vv b v 'y v I oonsiAr
IV\AaA AAlyl™MtD thlA/™ 11 a(IMW MW ATPs
NuvlyviA/jy\'frMs
JnlAv<i i-- \claaaUl
Inl/IMIZIA/ ala A™a
yt/\U LI 11 “/\ Y AyAypfAAA-'
!/ . , -
~oiyiANduyu it IAA/INA ‘s~
o
1. $ $Im Sxy
O :
o> (ok Eud/wy

nKLJKI



i4-

'te , - i ]
\ | & -r-;;;;<<>’-«A|§ Troppau, am 24-. November 1908

V-* ] * e
V.te . w1l /
dom Op f v >/

Z: 25.321.

Bahnbau Chybi-Sch”arzwasser-

Skotschau-Istebna-Na”si.

Tl

Der hohe Landtag hat in seiner 63. Sitzung
vom 29. Oktober 1908 uber die Petition des Ustroner Volks-
tages vom 30. /ugust 1908 uud mehrerer ostschlesischer
Gemeinden, betreffend den /usbau einer Eahnverbindung z”i-
schen den Gemeinden Scbrrarzwasser, Skotschau, Ustron,
Weichsel, Istebna, Jablunkau nnd Na™rsi beschlossen, dass
zunachst beztlglich dieser Linie die erforderliclien Vorer-
hebungen einzuleiten seien.

Zu diesem Beschlusse ~rd Hacbstebendes be-*
merkt

/uf Grund der Enquetberatung vom 16. Mai 1908
ymrde mit dem Landesausschussbeschlusse vom 19. Juni 1900
Z: 12,932 der /usbau der Bahnlinie Schrarzrasser - Chybi
mit der Mcgli-chkeit der Fortsetzung nach Skotschau, oder
statt dieser Linie die noch dem Studium zu unterziehende
Variante Schrarzwasser-Pruchna-Baumgarten-Golleschau in
die Grupp& 2 des Programmes fur die Vervollstlindigung des
schlesischen Lokalbahnnetzes eingereiht.

Die Linie Ustron-Weichsel rurde in die Gruppe
4 dieses Programmes aufgenommen; die Fortsetzung dieser
Linie von Weicbsel nach Istebna bis zum /nschlusse an
die Kaschau-Oderberger Bahn in Ha”si mirde bei der Enguete

von keiner Seite verlangt, weshalb auch diese Strecke



it das dem k.k. Eisenbahnministerium vorgelegte Programu
nicht einbezogen tst. Die Strecke Weiehsel-Istebna-Na”si
konnte sohin hcchstens in die Gruppe 4 des Lokalbahnpro-
grammes eingereiht rerden.

Bezliglich der Lir.ie Chybi-Schrarzwasser hat die
j[ln*ﬂ*vo)ler Zeit'vom 7:-9. Fe!b;uar 1906 durchgefuhrte Trassen-
revision, S.tationskommission nnd politische Begehung im
flllgemeinen ein anstandsloses Ergebnis geliefert. Die Ko-
esten dieser Linie sind mit rund 264.000 K veranschiagl* felir
teilweisen Deckung dieser Kosten wnrde mit dem Landt-agsbe-
schlnsse vom 15. Marz 1907 eine nach Vollendnng des Banes
zahlbare Landesbeihilfe von 50.000 K in Anssicht gest-ellt,
welcher Betrag nach Absatz 2 des bezogenen Landtagsbe-
schlusses diirch ein bei der Kommnnalkredit-anst-alt aufzuneh-
mendes., in 5 f Annr.it&ten rnckzahlbares Anlehen beschafft
y/erden soli. Die Gemeinde Schyrarzwasser gedenkt einen noi-
teren Betrag von 50.000 K dnrch anderv.reitige Beit-rage nnd
den Rest von 164.000 K dnrch ein Gemeindeanlehen zu bedecken.

Dnrch den Aus”™au der Linien Schrarz”asser-Chybi-
Skotschan bez™, Sch”arz”asser-Prnchna-Gollesehau, dann
durch den Ansban der Linie Ustron-Weichsel-lIstebna-Narsi
Y/iirde Fohl eine Linie gescheffen rerden, relche bei Mitbe-
niitzung einer Strecke der Stadtebahn nnd der Flugelbahn
Golleschau-Ustron den dstlichen Landesteil in nord-slidli-
cher Ricbtnng dnrchzieht, doch sind bisber bezuglich der
Strecken Chybi-Skotschau bezw. Schwarzwasser-Pruchna-Baum-
garten-Golleschan, dann Ustron-Feichsel nnd Feichsel-Isteb-
na-fla™si keine Vorarbeiten dnrchgefilbrt worden,

Es Fird sohin den peti ticni erenden Gemeinden
bedentet, zunachst eventnell ein ans den lokalen Interes-
sentenkrei sen bestehendes Aktion skornite zn bilden, relches
die Vorerhebungen bezilglich der Trassen, Rentabi litat,der
Beltragsleistnngen n.s.w. dnrchziifuhren nnd sodann mit

positiven Vorschlagen an die k.k. Regiernng nnd eventnell

30



lan das Land heranzutreten hatte.

Gleicfczeitig vdrd den einschreitenden Gemeinden
bedeutet,

dass eine Forderung, di eser Proj ektp,durch das
Land nur in der durch das Programm fUr die Vervollstandi-
gung des schlesischen Eisebbahnretzes aufgestellten Rei—
henfolge tunlicfc T&re und die eventuelle nachtragliche

Einreihung der Strecke Weichsel-Istebna-Hawsi in das Pro-

egrarom erst naoh Durchfuhrung der obigen Vorerhebungen
Auge gefasst vjerden kcnnte*

ins

Fur den Landeshauptmann:

ravir.sn.;:



Vom Vorstande der Marktgemeinde Ustron. 2~ * *'wo 7/

Z.1842. Ustron,den 20.September 1911.
3[ :'ri'y-ir M\ i e
J}Ild u" ef ifTno*film . . :">SjV Cti *}
Lobliche

T*hi«nr 1i;3 -tn K_.K_.Norbahndirektion

in

W I en
XXX XXX XXX XXX XXX

In Ausfuhrung des Geraeindeausschussbeschlusses vom
2.September 1.J. erlaubt sich der gefertigte Gemeindevorstand
an die lobliche k._k._.Norbahndirektion mit der Bitte heranzutre=
ten,die lobliche k.k.Nordbahnd&rektion wolle die Zugsverbindung
zwischen Ustron und Golleschau dahin verbessern,dass zu jedem
Personenzuge in Golleschau ein direkter Anschluso mit Ustron,
ohne der langen (67 Minuten) Wartezeit eingefiithrt werde und er=
laubt sich diese Bitte wie folgt zu begriinden:

Die Marktgemeinde Ustron hat iiber 4200 Einwohner
und wird in den Sommermonaten von 3000 bis 5000 Fremden,Sommer=
frischler,Badegasten und Touristen besucht.

Die lange Wartezeit in Golleschau schadet daher
nicht nur den geschaftlichen Verkehr der hiesiegen Bevolkerung,
sondern leidet darunter auch sehr der Freradenverkehr,da die
Touristen und Somraerfrischler andere Orte,welche iirmer an Na=
turschonheiten sind ais Ustron,doch eine bessere Zugs-bezw.Ver=

kehrsverbindung haben,vorziehen.

Mit Rucksicht,dass die Einfuhrung eines gunstigeren
Verkehres mit keinen besonderen Kosten verbunden sein diirte und
auch zur Hebung der Bentitzung dieser Streke viel beitragen moch

te,erlaubt sich der gefertigte Gemeindevorstand nochmals die
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lobliche kik_Nétdbahndirektion nochmals um
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giittige Willfahrung der Anfanga gestellten Bitte zu bitten
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Bezirkshauptmannschatft. 5 November /(J/ |

y 40573/H

Lokalbahn Golleschau-Ustron
Fahrplan* Zugsverbindungen.

den Gemeindevorstand
in

Ustron

Bereits in frtiherer Zeit habe ich bei der k.k.
Nordbahndirektion Elnfluss genommen, damit bessere Zugsver-
blndungen zwischen Bielitz und Teschen einerseits and zwischen
Golle schau und Ustron andererseits hergestellt werden.

Die mir iiberreichte Eingabe der Gemeinden Ustron*
Weichsel und Hermanitz un Schaffung entsprechender Anschliisse
von der Station Golleschau nach Ustron habe ich mit neuerlichen
Antragen der k.k. Nordbahndirektion vorgelegt.

Die k.k. Nordbahndirektion hat mir nunmehr mitge-
teilt,dass vom 1. Mai 1912 an ein neuer Zug zwischen Bielitz —
Teschen eingefuhrt und dass ferner zu jedem Zuge von Golleschau
nach Ustron eine Zugsverbindung bezw . ein Anschluss herge-
stellt werden wird, wie dies gegenwartig an Sonn”™ and Feierta-
gen der Fali ist.

Hiedurch wird den berechtigten Wiinschen der Gemein-
den Ustron und Umgebung Rechnung getragen werden.

Ich setze hievon den Gemeindevorstand in Kanntnis'.

Der k.k. Bezirkshauptmann:



Vom Yorstande der “hrktgemeinde Ustron.

Z:2393. Ustron,den 12. Dezember 1911.

Lobliche
E.K. Nordbahn-Direktion
in

WI1 EN.
XXXXXXXXXXKXXXXXXX

Uiber Ansmchen vieler Ansassen und im Interesse
de® Yerkehres in der Gareinde selbst erlaubt sich der gefertigte
Gemeindevorstand an die lobliche k.k. Nordbahn-Direktion nachste=
hendes Ersuchen zu stellen:

Bei der Bahnhofanlage in Ustron besteht seit Jahrer
liber einen Strassengraben der Bahn von der Geue indestarsse "\7ielo=
drogn" eine Briicke,so dass die Passanten von dieser Gemeindestrass*
zum Bahnhofe direkt unfiehindert gelangen konnten.

Vor Kurzem hat die Dampfsiige towy angeblich iiber
Auftrag der lobl. k.k. Nordbahn-Direktion iiber diese Briicke ohne
jeder fiaubewilligung ein Tor aufgestellt,wodurch den Passanten vor
der Gem indesirasse und von den ganzen Ortsteile der Zugang zum Ba
Bahnhofe abgesperrt wurde.

Mit Hiicksicht,dass es ja im Interesse der Bahn
selbst gelegen sein diirfte,dass der Zugang zum Bahnhofe fur alle
frei ist und der ~ahnhof ohne Umwege von den bestehenden Strassen
erreicht werden kann,weiter,dass durch dieses Tor die Absferrung
des Bahnhofanlage bezw. der Magazine gar nicht erreicht tterden kanii
und schliesslich ,dass des Recht des Durchganges auf dieser Paizslt
le,nicht nur zum Bahnhofe sonder auch auf die “ezirksstrasse.ein
ersessenes Recht ist,die Patteien gesonnen sind d|e Entfernung der

Behinderung ew. gerlchtllch anzmst/reben wird das hofllche Ersuchei
gestelltanher bekannt zu geben,ob die lobliche k.k. Nordbahn=



Direktion geneigt ware die Entfernung des Tores zu verant
lassen ,bezw. die Weigerungsgrund®,

Der Geneeindevorsteher:



K.

(Es

K. NORDBAHNDIREKTION.

Wien, am......8,...Febr.uar................ 1912
Nr...- 11
wird ersuclit, in der Antwort die
Torstehende Nmmuer anzugeben.)
An den
Vorstand der Markt'gemeinde
USTRON .

Jn Erledigung der Zuschrift vom 12. XII. 911
Zahl 2393, betreffend den Zugang zum Bahnhofe in Ustron ilber
eine von der Firma Adolf towy Holzhandlung und Dampfsagewerke
erricbtete holzerne Briicke teilt die k. k. Nordbahndirektion
mit, da@3 die Beniitzung des erwahnten Zuganges, nur der Firma
Adolf towy und zwarbehufs Verfiihrung der fur ihre nacbst der
Station Ustron gelegenen Sage bestiinmten, per Bahn in Ustron
anlangenden bzw. von der Dampfsage per Bahn zur Absendung ge-
langenden Holzmaterialien bewilligt wurde.

Hiebei wurde, un das unbefugte Betreten
des Bahnkoruers durch Unberufene und die damit verbundenen
Unfalle zu verhindern, die Absperrung der obigen Briicke mittels
normalen sperrbaren Tores verfiigt.

Die genannte Firma hat aus diesem Anlasse

Sp.
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/

v<&ragsmafiig die Haftung fur alle Schaden und Unfalle iiberaomnen.
Die Beniitzung der Briicke ais Zugang zur
Station seitens der Ortsinsassen ist unbefugterweise erfolgt,
da zu diesem Behufe nach Eroffnung der Station Ustron die .
Zufahrtsstrasse bestimmt wurde.
Die k. k: Nordbahndirektion ist aus
Grunder{ éler offelh'tlichen gicht)g’rheit nicht in der Lage die
mehTerwahnte Kommunikation fur die Allgeraeinheit freizugeben.
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Bezirkshauptmannschaft. DYilr il </m 29.Mar z <)/

z 11952/H

Eisenbahnstation Ustron,

Sperrung eines Zugangs.
z.Z: 617 vom 22./3.1912.

An
j
den Gemeindevorstand
in

Ustrohn

leli telle mit, dass ich die gegenstandliche
d.a. Eingabe der k.k.schles. Landesregierung mit dem Er-
suchen un v/eitere Veranlassung bei der k.k. Nordbahndirektion
evtl. 'beim k.k. Eisenbahnmini'sterium vorgelegt habe.

Der k.k.Bezirkshauptmann:

/77 ¢z
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K. K. NORDBAHNDIREKT1ON.

N, 46994-11/2 ex 1912. Wien, am ... 1912. AStk*

(Es wird ersucht, in der Antwort dio
yorstchende Nummer anzugeben.)

An den Vorstand
der Marktgemeinde
US TRON

Zur d.a.zZI:11 - 790. ( Schlesien )

Mit Bezug auf die an dic k.k.Bezirkshauptmannschaft
in Bielitz gerichtete und im Wege der k.k.schles.Landes —
regierung in Troppau und des k.k.Eisenbahnministeriuns anher
zur selbstandigen Erledigung abgetretene Eingabe ddo.
Usbion,an 22.Marz 1912,Zit617,betreffend dio SDorrung eines
Zuganges in der Station Ustron,teilt die k*k,Nordbahndirektion
mit,daB sle nicht in der Lage ist,von demjLn der hierseitigen
an die Marktgemeinde Ustron gerichteten Zuschrift ddo.
B.Februat? 1912 ZI: 142846/11 eingenommenen Standpunkte abzu -
gehen.

hmte k k Nordoglindreldica:



7?7.01.

K. k.Bezirkshauptmannsckaft Bielitz.
Z:A-380/1/J3 .2 Bielitz, am 27.M a r z 1913.
Fahrplanwunsche fur dh Lokal-

bakn GolleBchau-Ustron.

Au

den Geme indevorstand

in

IS TROT

Jn Erledigiing des dortigen Einschreitens vom 23./2.1913
Z: 384, inbetrefof der Fahrplanwunsclie filr die Lokalbalin Golle-
schau-Ustron,wé-/rod dem Gemeindevorstande laut Mitte iJung der
k.k.Nordbahndirektio-n in fien vom 22./3.1913 Z 1.20800-7-13
Eolgendes eroffnet:

Eine Yermehrung der auf dieser Linio derzeit vorkehrenden
gemischten Ziige kann nicht in Aussicht genrimmen werden.

Die Einlegnng des gewunsotiten Zugjzfspaares ware aucti falir-
plantectmisch unmoglich, nactidem das Jntervalle in Golleschau

o4
zwisotien den Ziigen Br. 2213 (an 10 ,ab 10 Yorm. )und Hr. 2230

(an 10 "~,ab 10 xUVorm -)viol bu kurz ist, urn in dieser Zeit di-

rekte Anscblusse vom Zug 2213 naoli Ustron und zum Zug 2230

von UstrOn erstellen zu konnen.

Der k. k.Bezirkshaup tmann

%



K.k.Bezirkshauptmannschaft Bieli tz.
gl. A-1379/1/1.2 Bielitz, aa 22.0ktobor 1913,

Zugsv.erebind.ung Ustroii-Gollescnau.

An

ddn Gemei~rdcYO. s tand
in

Ustr.on-

Uibor don dortigen gegenstandlicken Beriout aird dera
Geneindevorstande laut Mitteilung dor k.k.Hordbabndirektion
vora 18./10.1913,Nr.768139V-2 eroffnet,dass auf der Strecka
Golieschau-Ustron seciis Zugspaare verkehren, somit diese
Streoke ebenso mit Ziigen dotiert erscbeint wie dic frequon-
tiortesten Lokalstrecken des Nordbabnbereiohes.

Zu jedem Gollesohau beruhrenden ~ugo der Strecke Koje.
tein-Bielitz sind gute Ansohlusse dvon und nacli Ustron ge-
schaffen.

Eino “~ermehrung der Buge diesor Gtreole kann aus okonp,
misohen Griinden nicht orfolgoii, da bet der beabachte ten Fro-
quenz der Lokalbahnziige dio Betriebskootea zu don Einnubmen

in keinem Yeriialtnisse stelion wilidon.

Ber k.k.Bozirkshauptmann:
4T



An dI® u«hr geehrt®
kkNordbahndl r ©k t 1 0 n

I'n
Wi ©On.

Durch ©igonos Interes®© bestimmt und durch vlelfaches und
Drfingen der B®v8lk®rung g®n8tigttw®nd@n alch dI®
ergebenet gefe rttgtenAomto%t%%;@reln@ an di® ®®Bhr goehrt®
Dilrektlon mit d® hbfllchen Bltte,d®n um 940 von Uatron naoh
Oolleschau abfahrehden Zug um ®n® Stunda zu ver®chi®ben,ao das®
er dlrekten Aneohluas zu dem Zug® BI®IllItz-T®*ch©n k&tte.
Grtind®:

Dar 9'40 Uatron-Golleacbauer Zug hat geg®nw&rt?g nur dI®V®r-
blndung zu d®&m Zuge Blelifcz-TO©®chen h®rzuatell®nfnachdom d®r vor-
mltt&gig© Zug Teachen-Bielitz slstlert srurde* -

Tm Wtrtachaftal®b«n der B®v8lkerung wtlrdo ©a gegenwé&rtig ®Rhr
vi®| bed®uten,wenn di© ®ine Stund© mllaafgen Wartena in 0Ooll®«chau
zu zweckdlenlicher Arbelt v«rwehd®t werden kbnnte.

Tn b®attmmt®r Zuve®lcht,das® dI© ®*hr geehrt® k,k.Dlrektion
di® Ntitzllchk®!t d®r ©rb®t«nen A®NdOrung ©Ilnaehen und dlacelb® @b
bald dtuchfUhren lasaen wird,da»® Ihr® Vort®H© nooh d®r Ernt®-
X®It zugutekomm®n w®rd®n,bltt®n dI® ®rg®b®nat 0©fOrtigt©n filr da®
Eatgegenkommen d®n Inntgaten Dank ©ntgogennohmen zu wollen.

Uatron,den 21Juli 1917.
Evang®li sch©# Pfarrarat

a.c. Uatron;
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Ustron, den 23. Juli 1917.

Geehrte
.k. k,, Nordb,ahndire k,t i on
in

Wlen.

Durch eigenen BSe’range bestimmt und durch vielfaches
£)rfingen der Bevolkeruné genbtigt, wenden sich die ergebenst ge -
fertlgten Gemeindevertretungen, Aerater, Firnien un4~I£©.rallrie an
die geehrte k. Kk, Noir dbahndirektion mit der
Bitte, wfihrend der Einstlellung der Zilge No. 2213 und 2232 der
Stfidtebahn Kojetein - Bielitz
1. den Vormittagszug No. 2752 der Lokalbahn Golleschau - Ustron

von Ustron fur den allein in Frage kommenden Ansohlussl

zus™nach Teschen vfirkehrenden Zuge No. 2230 der Stfidtebahn

entsprechend s p fi t e r abzulassen, .
2. den nachmittfigigen Pendelzug No. 2755/56 der Lokalbahn Gol -!

leschau - Ustron in glie Zexit-zuisohen 9.12 und 10.42abends

zur llerstellung einer unmittelbaren Verbindung mit den um

9.12 h abends von Teschen in Golleschau eintreffenden Zuge

No. 2225 der Stfidtebahn zu yrerl~gen, nachdem die

rph- einen zr/eimaligen

zugssverkehr"TechnTseh moglich macht,

Griind

Bei Auflasaung der Zilge No. 2213 und 2232 auf der
Stfidtebahn Kojetein - Bielitz wurden die Anschlussziige NO.

2752 und 2755/56 der Lokalbahn Golleschau - Ustron nicht mit -
berilcksichtigt, sondern unverandert beibehalten.

Durch den Ausfall der ersterwfihnten Zilge imis-sen



*» * »
1. die mit dem Zuge No. 2752 um 9.40 h vorm. von Ustron nach
Teschen abfahrenden Fahrgfiste in Golleschau eine Gtunde u.
vier Min. vollstSndig zwecklos warten, wahrend
2. dsp von Ustron um 4.15 h nachm.- abgehendejt und um 5.16 zu -
rtickkehrende zug No. 2755/56 der i-okalbahn Uolleschau - U s-
tron iiberhaupt in Golleschau kelnen welteren Anschluss £+kxx
und daher auch keine Beniitzung durch Heisende findet.
.F “
Dagegen wurde durch die seit dem 1. Juni c. eingetre -
_lyt'u*zE
tene Aenderung- der Fahrzeiten der Abendziige 2225 und 2238 )
IMAN-S-fuu. ) m _ o _ '
der StSdtebahn die Wartezeit in der Station- Golleschau fur>von
/ (|& Teschen nach Ustron Reisenden von‘ 9.12 bis 10.42 h abends, somit
fi aufieine Stund und 30: yerlangert.
a J

Diese unverhSltnismnssigOT-langen tfartezeiten konnten-d,\
durch die erbetenen Aenderungen ohne M e h r'k o s t e n beho-
ben werden.
gegenwfirtigen.

In demHlurch den Krieg schwer beeintichtigten ttirtschaf
leben der Bevolkerung wiirde es aber sehr viel bedeuten, wenn
die MUSSIgKH'Stunden mussigen C-artens in Golleschau zu zweck -
dienlicher Arbeit, bezw. wohlverdieriter Ruhe und Starkung filr
die Miihsale de.c nSchsten h ages verwendet werden konnten.

A m o m

In Ansehung der ~.ichten Durchfuhrbarkeit und gro.jsen-
'‘Nutzlichkeit der angesuchten Aenderungen bitten die ergebenst ,
Gefrtigten nochmals dringendst, die geehrte k. k. N o r d b a hn
direRTtion wolle dieselben so bald ais moglich fes bewil -
ligen und durchfiihren lassen, damit deren Vorteile der Bevolke -

rung noch wahrend der gegenwSrtigenErntezelt zugute kommen

konnten und sagen filr die ane”ioffte ErfUllung ihrsr Bitte im
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vi/ 3 Jvien® HUI

Trcrnau, a-1 -T*G77/N77:.T\|ng N

nira
don Gemeindevorsiande

in

mii der Aufforderun” zuriickpesen-
dit> ehostens anher zu berichien
ob seit der Ausfullunr de/fc bei-
lierenden Grundbesitzboren Ver-
anderunren im C-rundbesi tzc der
Ceraainde durch Ankauf oder Ver-
kauf von Crundflachen einretre-
ten sind. Bejahendenfalls ist
aie Richtiestel lunr diese/r-
Gryndbesitzboren bezl7 die
nusfertirunp; neuen
Grundbesi tzbo”™on bsim zu~
standitren k.k. Steueramte zu
veranlassen.

DA richtin; eestollts”®
Grundbesitzboren, bezv;. drft®
neue”/. Grundbesitzboren

sodann unter Anschluss d
ruckfolrenden Grundbes itzboron
wieder dem landesstatistischen
Amte einzusanden.
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